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Folgende Punkte der Planung zu Stuttgart 21 werden in der =) Logistics
Offentlichkeit als kritisch dargestellt
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Die Belegung der Rohrer Kurve weist erhebliche Reserven auf —
Netzausschnitt Rohrer Kurve: I
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Kritik:
Keine kreuzungsfreie Verzweigung von Flughafen S-Bahn und Rohrer Kurve

Antwort:
Die analytische Untersuchung zeigt, dass die Belastung im Bereich der hohenfreien Ausfadelung

einen Betrieb mit optimaler Betriebsqualitat ermdglicht.

3



DB/ Neoworks

Die Situation am Flughafen Station Terminal ist trotz ——— Logistics
EBA-Auflagen zur Gleisnutzung unkritisch
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Flughafen Station Terminal
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Regelbetrieb im Flughafenbahnhof Terminal:

1 Gleis

6 S-Bahnen/Stunde, d.h. durchschnittlich alle 10
Minuten eine. Davon wenden 2 am Bahnsteig

(2. Triebfahrzeugfuhrer empfohlen), die Gbrigen halten
kurz und fahren nach Filderstadt.

2. Gleis

Stundlich 2 Trassen Richtung Stuttgart

und 2 von Stuttgart, Richtung Gaubahn,

d.h. durchschnittlich alle 15 Minuten eine Trasse.
Fahrplanzwange (1-Gleisigkeit Gaubahn)
ermaoglichen nur bestimmte Zeitlagen und passen
zu den Fahrplanen der S-Bahn

Storungsfall: Es werden zuséatzliche Weichen so
vorgesehen, dass die beiden Bahnsteiggleise im
Storungsfall alternativ genutzt werden kénnen.
Die Reisenden kdnnen dann nicht barrierefrei

in die S-Bahn einsteigen, ggf. sind Hilfen fur
Behinderte erforderlich,
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_ o _ Belegung des Teilfahrstrallenknotens (Analytik fur Knoten,
Eingleisigkeit Flughafenzufahrt fahrplanabhéngige Berechnung fiir 6 Stunden)
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Wendlinger Kurve Logistics.

Nordliche Kritik:
Gz-Anbindung

Hohengleiche Kreuzung und
w0 Y+ A=) Eingleisigkeit

Antwort:

In Kombination mit einer westlichen
zweigleisigen Anbindung an der
Station NBS stellt die h6hengleiche
Kreuzung in der Fahrplan-
konstruktion kein Problem dar.

Kleine Wend-
linger Kurve

Option Groke
Wendlinger Kurve

Die Eingleisigkeit der Kurve ist bzgl.
der Kapazitat unkritisch.
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Bahnhof und Knoten Frankfurt
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