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Alternativer Guterleitweg WIR SIND
RemStal — Aalen — DOnauworth Das Bindmis der BefZirworter

Mogliche Giterzug-Leitwege von Mannheim/Heidelberg
bzw. von Stuttgart nach Augsburg/Miinchen
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Remstal — Aalen — Donauworth: WIR SIND
Guterverbindung Bad Cannstatt 245 B der Beflrsorter
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Alternativer Guterleitweg WIR SIND
Mannhelm — He||bronn — Donauworth Das Bindnis der Befirworter

Mogliche Giterzug-Leitwege von Mannheim/Heidelberg
bzw. von Stuttgart nach Augsburg/Miinchen
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WIR SIND

Das Biindms der BefZireorter

Fazit |

Baustopp flr Neubaustrecke fihrt zu
jahrelangem Stillstand

Ausbau Bestandsstrecke nicht durchsetzbar:

Bereits Anpassungen der Trasse auf wenigen kurzen Abschnitten
fihren zu erheblichen Auswirkungen auf Anlieger

Drei- oder viergleisiger Ausbau der Bestandsstrecke ware mit
enormen Eingriffen in bestehende Nutzungen verbunden

Notwendigkeit des viergleisigen Ausbaus flr Verlangerung der
S-Bahn ins Filstal jedoch nicht weiter untersucht

Neubauabschnitt von Stfl3en bzw. Kuchen bis Ulm nicht
genehmigungsfahig (vielfache Verletzung von Schutzgutern)

Trennwirkung durch massive Larmschutzwande (5 bis 6 m Hohe)
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WIR SIND

Das Biindms der BefZireorter

Fazit Il

Empfehlung zum Einsatz von Neigetechnikziigen
Empfehlung ohne vertiefende Untersuchung ausgesprochen
Durchgéangige Ertiichtigung der Bestandsstrecke erforderlich
Fernzige mit/ohne Neigetechnik beginnen/enden in Stuttgart
Kapazitatsengpasse im Personenverkehr bleiben

Konsequenz:
Kein Aus- und Neubau der Bahninfrastruktur

zwischen Stuttgart und Ulm
In den kommenden Jahrzehnten.

wirsindstuttgart21.de Seite 17





