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Leitbild fur den Schienenverkehr

@ Mehr Verkehr auf der Schiene:
aus umweltpolitischen Grinden und
zur Sicherung von Mobilitat

@ Schienenverkehrsangebot fiir die Reisenden:
es zahlt die Reisegeschwindigkeit von Haus zu Haus —
nicht die Hochstgeschwindigkeit

@ Kundenfreundliche Bahn:
dichtes Netz — gute Verknupfungspunkte —
abgestimmte Fahrplane — Integrale Taktfahrplane —
leichtes Umsteigen — gute Aufenthaltsqualitat

@ Mehr Reisende durch:
gutes Angebot — Zuverlassigkeit — Punktlichkeit —
einfache Nutzung
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il A Zwei Strategien fur den Ausbau des Schienenverkehrs

Modell Deutschland: Modell Schweiz:

Schnelle Strecken zwischen Netzweiter Ausbau der Bahn
den Zentren Verzicht auf Prestigeprojekte
Jedem Bundesland sein Taktdichte, Qualitat, Vernet-
Projekt, daher ein Torso zung statt Hochgeschwindigkeit
Zuwachs der Schiene im Zuwachs der Schiene im
Personenverkehr 2000 - 2009: Personenverkehr 2000 - 2009:
12 Prozent 45 Prozent

Stuttgart 21 ist das alte deutsche Modell

Prestigeprojekte statt netzweiten Ausbau und
integralem Taktfahrplan
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.i“ﬂl Die Potenziale des Kopfbahnhofs sind
nicht ausgeschopft
Zugkreuzungen lassen sich vermeiden

Zugzahlen konnen gesteigert werden

konnen beseitigt werden

[
[
B Kapazitatsengpasse auf den Zulaufgleisen
Bl S-Bahn erhalt eigene Gleise

L

Im Kopfbahnhof ist ein integraler Taktfahrplan moglich
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Im Kopfbahnhof gibt es heute Zugkreuzungen

Natworks
Die ICE-Linie (Mannheim-Ulm) u.a. ICE 517 sperrt jede Stunde bei DBJ e
der Ein- und Ausfahrt Gleise im Stuttgarter Bahnhof

“

Gleissperrung bei Ein- und Ausfahrt im bestehenden Stuttgarter Bahnhof

Richtung

Zuffenhausen, Gaubahn
% Einfahrgruppe "Wilchhol™

Richtung
Bad Cannstatt, Filstal, Ulm, Tiibingen




Zugkreuzungen im Kopfbahnhof lassen sich vermeiden

Optimierter Gleisplan von K21:
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Dieser Gleisplan ermdglicht immer eine parallele Ein- und Ausfahrt. In
Verbindung mit dem Ausbau der Zulaufgleise kann die Kapazitat des
heutigen Bahnhofs verdoppelt werden. Entwurf: Klaus Arnoldi / VCD




Beseitigung von Zugkreuzungen (1)
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Ein Zug aus Gleis 1 fahrt nach B aus.
Gleichzeitig kann ein Zug von A nach Gleis 2-4 einfahren.
Die Zuge behindern sich nicht gegenseitig.




Beseitigung von Zugkreuzungen (2)
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Ein Zug von A soll nach Gleis 3 einfahren.
Ein Zug aus Gleis 2 soll nach B ausfahren.
Bei K21 sind die Fahrstralenausschlusse beseitigt.




K21

Das ,,Tunnelgebirge® ermoglicht bereits heute
kreuzungsfreie Zufahrt zum Kopfbahnhof
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il Ertuchtigung des veriegung
Kopfbahnhofes ilivgsn

Kopfbahnhof 21 Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
. © \] sind nicht alle Weichen dargestellt
Ersteller: Klaus Arnoldi VCD N
Stand 30.06.2005 \
[ G T —
Bahn-Gleise
Y

Renovierung Bahnsteige . i 8 L
Renovierung Halle Verléngerung R Neuer
Neue Unterfithrung Unterfihrung %,:\,* Rosensteintunnel
ST
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/ i M messs sl N

7 / \ 'ﬁ;:senstein‘-
Verlingerung Neubau Ausweitung tunnel Bf Bad
Bahnsteige Rampe Unterfiihrung Cannstatt

Neuordnung Gleisfeld

Vereinfachter Gleisplan des modernisierten Kopfbahnhofs. Die vier Gleisgruppen
im Bahnhof sind jeweils einem Streckengleis zugeordnet. Fern- und Regionalver-
kehr laufen unabhangig auf eigenen Gleisen.




K21

Mit K21 entsteht in Stuttgart ein sehr
leistungsfahiger Knotenbahnhof

K21 hat 16 Bahnsteiggleise

K21 hat 10 Zu- und Ablaufgleise

Die S-Bahn erhalt eigene Gleise

Weniger Weichen, schnellere Ein- und Ausfahrten
Kundenfreundliche Haltezeiten (Vier Minuten im Fernverkehr)
Im Kopfbahnhof ist Integraler Taktfahrplan moglich
Wendemoglichkeit der S-Bahn im Storfall

K21 kann 60 Zuge in der Hauptverkehrszeit bewaltigen

Deutliche Leistungssteigerung gegenuber heute
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N Vergleich S21 mit K21

Kopfbahnhof
heute

Bahnsteiggleise

Zu-/Abfahrtgleise
(ohne S-Bahn)

Zugzahl in der Haupt-
verkehrszeit

Der 16-gleisige Kopfbahnhof hat
eine hohere Kapazitat als der
8-gleisige Durchgangsbahnhof!
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il | A Kopfbahnhof 21 ist ein modulares Konzept
Ausbau des Schienenverkehrsknoten Stuttgart

- Ertuchtigung des
Modernisierung Gleisvorfeldes
des Bahnhofs Ausbau der

Zulaufstrecken

Flughafen und Anbindung der
Neue Messe Neubaustrecke

nach Ulm

Ausbau entsprechend dem Bedarf:
Jeder Baustein bringt einen Nutzen
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.W‘ﬂl Renovierung/Modernisierung
der Bahnsteighalle

B» Helle und Ubersichtliche Bahnsteige

B Barrierefreies Ein- und Aus- und Umsteigen
ervice im Bahnhof

[/

=eleven

www.kopfbahnhof-z.da

¥ .
R. Ostertag
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KW Renovierung/Modernisierung der Bahnsteige und Bahnhofshalle
P Sanierung/Optimierung des Gleisvorfeldes

EMD Bau zweier zusatzlicher Gleise zwischen Cannstatt und
Hauptbahnhof (neuer Rosensteintunnel)
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K21

Mogliche Erweiterungen von K21

Fellbach

Q@

Stuttgart

Kopfbahnhof 21
- Stuttgart Hbf

Ausbau-/Neu-
= baustrecke

‘ Bad Cannstatt
\ 4. Unterttrkheim

N) o

*
.n’. 5. Obertiirkheim B B B Tunnelstrecke
oot — bestehendes
““‘ 2 zusatzliche ICE-Gleise ‘ Netz
.“"“ Mettingen
Y Degerloch sillenbuch ~ \ Esslingen
/ = Wei 5
e Ruit 2, Pliensau-
Mohringen % Vol
B - [NBS-Anschiusstunnel 7,5 kr %
Kemnat ‘0, \
A ',' Nellingen Deiz 55N
Plieningen '&,
", Denkendorf
Leinfelden—Echterdinge.r; - .\":

e Ny

ernhausen Neuhausen 6‘ Kéngen
aa Wend-
’ Sielmingen lingen

Stetten Wendlinger Kurve

L\

WD Abstellbahnhof kann nach Untertiirkheim verlegt werden

WD Ausbau der Zulaufstrecken nach Zuffenhausen und Obertiirkheim

I3 Anbindung der Neubaustrecke nach Ulm
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.i“ﬂl Trassenfuhrung im Neckartal

Auf dem 3, 3 km Iangen Abschnltt |st der Bau eines 5. und 6 Gielses mogllch
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(] Trasse der Neubaustrecke in Oberturkheim

7N 9°15'42.50"E

Eine 160 km/h schnelle Trasse in Oberturkheim ist entlang der Hafen-
bahnstral3e aufgestandert als Hochbahn oder im Tunnel moglich.
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K21

Der Flughafen kann besser angeschlossen werden M

AP

Stuttgart
\ ‘

Kemnat

N
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Leinfelden—Echterdinge.r; . | Nt
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‘ Bad Cannstatt
\ Unterturkheim
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", Nellingen
~ Scharnhauser Kurve %
Rohrer Kurve Plieningen

Fellbach

Kopfbahnhof 21
- Stuttgart Hbf

s Ausbau-/Neu-
baustrecke

¥
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Bau der Rohrer Kurve

KW Verlangerung der Flughafenbahn bis zur Neubaustrecke

EAD Bau der Scharnhausener Kurve
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Bestand: Anbindung des Flughafens / der Messe heute

Heilbronn A Schwabisch-Hall/ Anbindung des Flughafens /

Messe heute:

W Karlsruhe

Mannheim Backnano

s3 S2 und S3 im Halbstundentakt
im 10/20 Minuten Abstand

Fahrzeit 27 Minuten

(4

ML Umsteiggn von Hbf. oben zur
Aa'e S-Bahn tief

Schorndorf
Esslingen Goppingen
Ulm p
\ \/
z_\ / Plochingen
s3
Filderstad Kirchheim

Nurtingen

Tlbinger
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m al Zwischenstufe: Mmit geringem Aufwand kann das
Zugangebot zum Flughafen deutlich verbessert werden.

Heilbronn A Schwabisch-Hall @ Taktverdichtung:
Drei statt zwei S-Bahn-
W Kargruhe / linien im 10-Minuten-Takt
Mannheim - - Backnang
Marbach @ Fahrzeitverkiirzung fir

Reisende aus Suden:
Neuer Halt der Regional-
zuge in Stgt-Vaihingen

Waiblingen

Aalen» @ Bessere Anschliisse im
S2

Leonberg > )
Stuttg Schormdorf Regionalverkehr
'C . // T
Express-S-Bahn et Express-S—Bahn fahrt von
e (43 |SRtEt__|\.|/g|ith ] B Essingen  Goppingen Hbf oben in 18 Minuten
ALY GEll Ulm p> zum Flughafen
Sindelfinge \\‘\84 ~—
Boblingen orreg\ / ochinggn @ Verlangerung der S60 zum
- Wendlingen Flughafen
»:Singe Filderstadt Kirchheim
Schwei

Nurtingen

Tubin
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ii;;l.l [ Ausbaustufe: Der Flughafen / Messe wird von einer
Ring S-Bahn und drei Expresslinien gut erschlossen

Heilbronn A schwabisch-Hay ~ Mogliche Verkehrslinien
W Karlsruhe / @ Uim Gber die NBS und
Mannheim. Backnang Gaubahn, Stuttgart Hbf und

weiter nach Heilbronn

@ Tulbingen Uber Flughafen,
Gaubahn, Stuttgart Hbf und

weiter nach Schorndorf
Waiblingen Aalen @ Boblingen Uber

Scharnhausener Kurve,
Schorndorf Stuttgart Hbf und weiter
nach Karlsruhe

\.._ Essli GOoppingen _
N ump @ Ring S-Bahn von Backnang
Sindellingg ~\ liber Stuttgart Hbf tief,
Boblingen agN Wendl?ncge'?]gen Flughafen, Scharnhausener
. . , L Kurve zum Stuttgart Hbf
}Sglhgv\el)_ Filderstadt ” Kirchheim oben, nach Wende Richtung
Nurtingen Backnang

Tlbingen

KZ’[/ Das Alternativkonzept 12.11.2010 26.8



{

.i“ﬂl Stadtebau: frei werdende Flachen bei S21 und K21

Stuttgart 21 Kopfbahnhof 21
Teilgebiete A1, A2, A3, B, C1, C2 Teilgebiete A1, C1, C2, B groftenteils
Flache gesamt: ca. 100 ha Flache gesamt: ca. 75 ha

ca. 30 ha Parkerweiterung ca. 30 ha Parkerweiterung
und Grunflachen und Grunflachen

.~ Bebaubare /N Bebaubare
Flachen S21 | Nt / Flachen K21
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Wﬂl Vergleich Stuttgart 21 — Kopfbahnhof 21

Neu zu bauende drei* null

A 4k B an

Tunnelstrecken ca. 33 km ca. 13 km
Integraler ausgeschlossen ideal
Taktfahrplan

Fahrzeit 28 min ca. 28 min

Realisierung m stufenweise .

* Hauptbahnhof, Mittnachtstralde, Flughafen
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.i“ﬂl K21 besteht aus funf Bausteinen und ist
in Stufen realisierbar

1. Modernisierung des Bahnhofs
Stuttgart erhalt eine helle freundliche Bahnhofshalle

2. Ertiichtigung des Gleisvorfeldes

Fuhrt zu einer deutlichen Leistungssteigerung des Kopfbahnhofs,
mehr Zuge kdnnen ein- und ausfahren

3. Ausbau der Zulaufstrecken

Besserere Verknupfung der Regional- und Fernbahnlinien durch
einen Integralen Taktfahrplan

4. Anbindung der Neubaustrecke nach Ulm
Halbierung der Fahrzeit nach Ulm (unabhangig von S21)

5. Flughafenanbindung und Neue Messe

Kurzfristige Verbesserungen der Flughafenanbindungen mit geringen
Aufwand moglich, nach Fertigstellung der Neubaustrecke auch von Ulm

K21 bietet mehr Kundennutzen bei einem Drittel der Kosten
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