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Sachsenheim
1+1*** statt 1 Zug
l)

Schw. Hall
2+2 statt 4 Zuge*

Heilbronn
3+2 statt 5 Ziuge

Aalen
3+1 statt 4 Zige

GOppingen

3+4 statt 5 Zlge
(incl. IC)

+ 2 Zlge

Karlsruhe/Vaihingen
via Neubaustrecke

2+2 statt 4 Zuge (IRE/IC)**
Horb

2 statt 3 Zlige
(incl. ICE)
-1 Zug

2 & 3&+ # 4 +22 '3
222 & (# S# # #

Tibingen

4+2 statt 5 Ziige
(incl. IC)
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Stuttgart ermittelten Nutzen entfallen etwa 76 % auf den Bereich Personenverkehr. Diese Nut-
zen sind insbesondere auf die Fahrzeitverkiirzungen zwischen Stuttgart und Ulm sowie die Er-
hohung_der Bedienungshaufigkeiten des SPFV auf der Achse Kaoln — Rhein/Main — Rhein/
Neckar — Stuttgart — Minchen zuriickzufuhren.
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— Erfurt zurickzufuhren. Neben den kleinraumigen SPV-internen Verlagerungen von den Be-
standsstrecken auf die Neu- bzw. Ausbaustrecken werden grofiraumige SPV-interne Verlage-
rungen insbesondere von der Achse Frankfurt/Main — Nurmberg — Manchen auf die Achse
Frankfurt/Main — Stuttgart — Minchen prognostiziert. Diese Verlagerungen sind dadurch begriin-
det, dass die Fahrzeitverkirzungen zwischen Frankfurt/Main und Warzburg durch die ABS Ha-
nau — Wirzburg/Fulda — Erfurt geringer sind als die Fahrzeitverkirzungen durch die NBS
Rhein/Main — Rhein/Neckar kombl'nieTilder ABS/NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg inkl. Ein-
bindung in den Knoten Stuttgart.
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Gegenuber dem Bezugsfall BO steigt die Querschnittsbelastung im Korridor Stuttgart — Ulm von
10,6 Mio. Personenfahrten/Jahr auf 17,5 Mio. Personenfahrten/Jahr (Summe aus NBS und Be-
standsstrecke). Diese Steigerung ist auf
= grolraumige Routenverlagerungen innerhalb des SPFV von der Achse Rhein/Main — Nurn-

berg — Munchen auf die Achse Rhein/Main — Stuttgart — Minchen

zurlckzufihren.
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