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DB/ Neworks

Eine gute Fahrplanung basiert auf vier wesentlichen Grundsitzen, — ¢
die ein optimales Angebot fur die Fahrgaste gewahrleisten

—

Wesentliche Grundsatze einer Fahrplanung

= Zuge fahren im Takt:
halbstiindlich, stiindlich, zweistiindlich
= Bei hoher

Zugfrequenz ergeben
sich automatisch viele

= Zuge fahren in Linien, d.h. grundsatzlich immer
dieselbe Strecke mit denselben Halten

= Linien werden nachfrageorientiert geplant, so gute Anschlisse
dass moglichst wenig Umsteigevorgange (z.B. S-Bahn)
entstehen

= Optimales Angebot fur

= Umsteigeknoten ergeben sich an Bahnhofen, an Kunden
denen sich mehrere Linien treffen




In einem Knoten treffen sich zwei oder mehr Linien, die Zuge sind
aber nicht notwendigerweise gleichzeitig im Bahnhof
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Grundprinzip Knoten

- Fernverkehr
=== Nahverkehr

In solchen Knoten sichern schnelle Zugfolgen kurze Umstiegszeiten




In einem Vollknoten fahren alle Zuge ungefahr zur gleichen Zeit
ein und wieder aus, direktes Umsteigen zwischen samtlichen
Verkehrsbeziehungen moglich

[DB

Mobility
Networks
Logistics

—

Grundprinzip Vollknoten

y =

s

- Fernverkehr
=== Nahverkehr

Der Vollknoten stellt idealerweise die beste Netz-Verknupfung dar




|DB Networks
In einem Richtungsknoten treffen sich Zuge verschiedener Linien, oglstics
nur in bestimmte Richtungen besteht direkter Anschluss

Grundprinzip Richtungsknoten

Anschlusse
jeweils nur in
bestimmten
Richtungen

- Fernverkehr
=== Nahverkehr

Richtungsknoten ergeben sich dort, wo keine Vollknoten moglich sind
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Je langer die Zu- und Ablaufzeiten der Zuge in einen Taktknoten, @ Logistics
desto langer die Umstiegszeiten

——

Umstiegszeiten

[Minuten]
Idealzustand mit
parallelem Ein-/
Ausfahren aller Zuge
~
Modell K21
Belegung mit seriellem Ein-/
[Anzahl Zlge Ausfahren der Zige
im Knoten) J

(Versetztes Ein- I\
Ausfahren aller
Zuge in einem 30

%ten Takt
M max. 30 M




Der integrale Taktfahrplan in Deutschland besteht aus einem Netz  [B| Networks
von Vollknoten, bei denen Mannheim aufgrund der Einbindung eine —  ~=¢
wichtige Rolle spielt

Netzknoten mit Bedeutung fiur Stuttgart

. Beispielhafte Vollknoten Elllotlure i) Sl

(_)Fahrzeit in Stunden Voraussetzung Vollknoten:

Hannover Magdeburg Fahrzeit von knapp 0,5 oder 1 Stunde

Amsterdam o oder eines Vielfachen

Konsequenz:
Brissel Beschleunigung oder Verlangsamung
London nicht ,passender” Strecken
Paris

Wirkungen:
Paris Niirnberg Hohe Investitionskosten oder

! Reisezeitverlangerungen
Wien
Frage:

Paris und Wie soll Stuttgart bei einer
Std-Ost- gesetzten Fahrzeit von Mannheim
Frankreich

Munchen/
Basel Salzburg

nach Stuttgart in ca. 36 Minuten
ein Vollknoten sein?
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Bei Beibehaltung des Vollknotens Mannheim ist aufgrund der DB)| Newworks
36 Minuten Fahrzeit zwischen Mannheim und Stuttgart ein -
Vollknoten in Stuttgart zur Minute 0 oder 30 nicht darstellbar

—

Fahrzeiten zwischen Knoten

Richtungs-
knoten
Vollknoten Vollknoten B’ Vollknoten
A B C
@ O— —0O
u ". ".

Erforderliche Fahrzeit zum 30 Minut

nachsten Vollknoten Ll

Fahrzeit
Mannheim - Stuttgart

Angepasste Fahrzeit zum .
Richtungsknoten B" 45 Minuten >

Frage:
Wie wird den Nachteilen ,,Verbummeln‘ von ICE Fahrzeit, Standzeiten fur Anschluss-

zuige bis 22 Minuten und Umstiegszeiten bis zu 23 Minuten entgegengewirkt?




Das libergebene Konzept des Aktionsbiindnisses? fokussiert DB F&'ﬁ:ﬂéﬁs
ausschlieBlich auf den Kopfbahnhof ohne die Fahrzeiten in der e
Gesamtregion zu betrachten

—

Fragen und Fazit

Wie soll Stuttgart bei einer gesetzten Fahrzeit von Mannheim nach Stuttgart in ca. 36 Minuten
ein Vollknoten sein?

Wie wird den Nachteilen ,,Verbummeln* von ICE Fahrzeit, Standzeiten fiir Anschlussziige bis
22 Minuten und Umstiegszeiten bis zu 23 Minuten entgegengewirkt?

Wie entwickeln sich die Fahrzeiten in der Gesamtregion?

Fazit: Die prinzipiellen Vorteile eines integralen Vollknotens kommen bei K21 nur

teilweise zum Tragen und werden durch den vorgeschlagenen Gleisplan des
Groflraums Stuttgart zu Nichte gemacht.

) Martin Hilger 10.11.2010
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